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La presente invention concerne un toit escamotable pour vehicule et un 
vehicule comprenant un tel toit. 

Un tel toit escamotable permet notamment de transformer un vehicule du type 
coupe a deux places ou coupe ou berline a quatre places en un vehicule du 
type cabriolet. 

On connalt un toit escamotable pour vehicule comprenant un element de toit 
avant, un element de toit intermediaire et un element de toit arriere, ces trois 
elements etant mobiles entre une position de recouvrement dans laquelle ils 
recouvrent I'habitacle du vehicule et uhe position de rangement dans laquelle ils 
sont superposes sensibiement a I'horizontale dans le coffre arriere du vehicule: 

On connaTt du document FR 2 816 248 un toit escamotable comprenant on 

■ v 

element de toit avant, intermediaire et arriere. £; 

Le deplacement de I'element arriere vers le coffre est commande par une 
glissiere s'etendant a I'interieur du coffre arriere dans laquelle est engage On 
doigt solidaire de la partie arriere I'element arriere d'autre part par un bras 
pivotant articule en un point fixe de la carrosserie du vehicule et articule audit 
element arriere. 

Les elements avant, intermediaire et arriere comprennent une zone centrale 
tres plate, une tole ou une vitre et sur leurs cotes lateraux, deux zones 
massives dont la hauteur est tres importante par rapport a I'epaisseur de la 
zone centrale. 

Les elements avant, intermediaire et arriere sont relies les uns aux autres par 
des leviers articules. 
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Lors de I'escamotage du toit dans le coffre, les differents Elements se 
superposent Tun au dessus de I'autre et Pensemble est entrame vers le coffre 
par I'oscillation et le coulissement de lament arriere vers le coffre. 

On connaTt egalement du document DE 44 35 222 un toit escamotable 
comprenant au moins trois elements de toit avant, intermediaire et arriere. II 
comprend en outre deux bras pivotants places en position de recouvrement de 
part et d'autre et le long de lament avant. 

En position de recouvrement, les deux bras s'etendent de I'avant de I'Slement 
intermediaire a I'arriere du pare-brise. 

Les axes de pivotement sont situ§s sur I'avant de 1'element intermediaire. En 
cours d'escamotage, les deux bras se replient dans le prolongement Tun de 
I'autre le long de i'etement intermediaire. 

Ce type de systemes presente inconvenient que I'empilement des toits une 
fois ranges dans le coffre arrfere du v6hicule occupe un volume important de 
par la hauteur des Elements de toit intermediaire et avant dans le premier cas et 
de reiement intermediaire dans le second cas. 

Et la hauteur de I'empilement des elements de toit est due a I'empilement des 
zones laterales des elements de toit. 

La presente invention vise a fournir un toit escamotable dans lequel on reduit la 
hauteur de Tempilement des elements de toit en s'affranchissant de la 
contrainte imposee par la hauteur des zones laterales. 

A cet effet, un objet de invention est un toit escamotable pour vehicule, 
comprenant au moins un Element de toit avant et un element de toit arriere, ces 
au moins deux elements etant mobiles entre une position de recouvrement 
dans laquelle ils recouvrent I'habitacle du vehicule et une position de rangement 
dans laquelle ils sont superposes sensiblement horizontalement dans le coffre 
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arriere du vehicule, le toit comprenant egalement deux bras pivotants, 
caracterise en ce que les bras sont montes pivotants sur I'element arriere de 
toit entre la position de recouvrement ou ils s'etendent entre I'extremite avant 
de I'element arriere et I'arriere du pare-brise de part et d'autre et le long de 
i'element de toit avant, et la position de rangement ou ils se chevauchent 
t/ansversaiement par rapport au plan de symetrie du vehicule. 

Dans un mode de realisation particulier de I'invention, le toit comprend en outre 
un element de toit intermediaire, les bras s'etendant, en position de 
recouvrement, de part et d'autre et le long des elements de toit avant et 
intermediaire. 

Egalement dans un mode de realisation de I'invention, les bras peuvent pivoter, 
selon des axes de rotation non paralleles. 

Ainsi, seules les zones centrales des elements de toit avant et intermediaire 
sont superposes avec I'element arriere, ce qui reduit notablement la hauteur de 
I'empilement. Les bras se trouvent replies au niveau de I'avant de I'element 
arriere. Un gain de volume important est alors realise et permet d'avoir un coffre 
dont le volume utile est plus important et d'un acces plus aise. En outre, 
I'invention donne plus de possibility pour le positionnement de I'element arriere 
dans le coffre arriere et done pour le choix des longueurs respectives des 
differents elements. 

Dans un mode de realisation particulier, le deplacement de I'element arriere 
peut etre commande d'une part par une glissiere s'etendant a I'interieur du 
coffre arriere dans laquelle est engage un doigt solidaire de la partie arriere 
I'element arriere d'autre part par un bras pivotant articule en un point fixe de la 
carrosserie du vehicule et articule audit element arriere. 

L'element avant peut etre relie a I'element intermediaire par au moins deux 
leviers articules audit element avant et audit element intermediaire et I'element 
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intermediaire peut etre relie a I'element arriere par au moins deux leviers 
articules audit element intermediaire et audit element arriere. 

Selon un autre mode de realisation, deux series de glissieres laterales 
superposees pour les elements de toit avant et intermediaire peuvent s'etendre 
le long des bras et le long des deux parties laterales interieures de I'element 
arriere en position de recouvrement. 

Chaque glissiere peut comprendre deux sections de glissiere, une premiere 
section de glissiere etant placee sur I'un des bras, la deuxieme section de 
glissiere etant placee sur la partie laterale interieure de I'element arriere 
correspondant audit bras. 

Les elements de toit avant et intermediaire peuvent chacun comprendre au 
moins deux doigts portes sur leurs cotes lateraux engages de facon coulissante 
chacun dans une glissiere laterale de facon a guider le mouvement de 
coulissement des elements de toit avant et intermediaire les uns sous les autres 
et sous I'element arriere. 

Un autre objet de invention est un vehicule automobile comprenant un toit 
escamotable tel que decrit precedemment. 

D'autres particularites et avantages de I'invention apparaitront encore dans la 
description ci-apres : 

Aux dessins annexes, donnes a titre d'exemple non limitatifs : 

La figure 1 est une vue de dessus d'un vehicule comprenant un toit 
escamotable selon I'invention ; 

La figure 2 est une vue de c6te des elements de toit avant, arriere et 
intermediaires selon I'invention en cours d'escamotage ; 
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La figure 3 est une vue de dessus illustrant le pivotement des bras par rapport a 
Pelement de toit arriere ; 

La figure 4 est une vue en coupe longitudinale schematique des elements de 
toit de la figure 1 en position de rangement dans le coffre ; 

La figure 5 est une vue en perspective de tous elements de toit en cours 
d'escamotage ; 

La figure 6 est une vue analogue a celle de la figure 4 comprenant en outre les 
deux bras ; 

La figure 7 est une vue de face correspondant a la figure 6 ; 

t 

La figure 8 est une vue en perspective du toit selon invention illustrant les 
moyens de verrouillage ; 'f 

La figure 9 est similaire a la figure 4 mais illustre une autre disposition de 
rangement des elements de toit dans le coffre arriere ; 

> 

La figure 10 est une vue de cote des elements de toit et des bras selon un 
deuxieme mode de realisation ; 

La figure 1 1 est une vue en coupe longitudinale schematique des elements de 
toit en position de rangement dans le coffre selon le deuxieme mode de 
realisation ; 

Dans la description qui suit pour toute partie du vehicule on definit I'arriere par 
rapport a I'arriere du vehicule a savoir le coffre, I'avant etant defini en 
consequence. 

Le vehicule decrit etant symetrique, on decrira indifferemment le cote gauche et 
le c6te droit de toute partie du vehicule comme le cote lateral. 
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La figure 1 repr6sente un vehicule comprenant un toit escamotable 1 
comprenant quatre elements de toit rigides : un Element de toit avant 2, deux 
Elements de toit intermediates 3, 4 et un element de toit arriere 5 deplagabies 
5 entre une position de recouvrement dans laquelle ils recouvrent I'habitacle du 
vehicule et une position de rangement dans laquelle ils sont ranges a I'interieur 
du coffre* arriere du vehicule. 

Selon d'autres modes de realisation non representes, le toit peut ne 
10 comprendre aucun element intermediaire, un seul, ou au contraire plus de deux 
elements intermediates. 

Comme on le voit sur la figure 2, Tarriere de P6l§ment arriere 5 comprend un 
doigt 6 engage dans une glissfere 7 s'etendant a I'interieur du coffre du 
15 vehicule. 

En un point 8 de l'element arriere est articule une extremite d'un bras-levier 
pivotant 9. 

20 L'autre extremite du bras-levier 9 est articule en un point fixe 10 a la carrosserie 
du vehicule. Le bras-levier 9 et la glissiere 7 sont destines a conduire le 
d6placement de ('element arriere 5. 

L'element arriere 5 est egalement relie a l'element intermediaire 4 au moyen de 
25 deux paires de leviers.. Sur chaque cote lateral, deux leviers 11a, 11b sont 
articules d'une part a I'avant de l'element arriere 5 et d'autre part a J'arriere de 
Telement intermediaire 4. 

L'element intermediaire 4 est en outre relie a T6lement intermediaire 3 au 
30 moyen de deux paires de leviers. Sur chaque cote lateral, deux leviers 12a, 12b 
sont articules d'une part a Tavant de l'element intermediaire 4 et d'autre part a 
Tarriere de l'element intermediate 3. 



Enfm, I'eiement intermediaire 3 est relie a I'eiement avant 2 au moyen de deux 
paires de leviers. Sur chaque c6te lateral, deux levlers 13a, 13b sont articules 
d'une part a I'avant de I'eiement intermediaire 3 et d'autre part a I'arriere de 
I'eiement avant 2. 



De facon connue, le deplacement de I'eiement arriere 5 vers le coffre arriere 
entraTne le deplacement de I'eiement intermediaire 4 sur I'eiement arriere 5, le 
deplacement des elements intermediaire 3 et avant 2 respectivement sur les 
elements intermediaire 4 et intermediaire 3. 

Ainsi, en position de rangement representee a la figure 4, I'eiement avant 2 est 
au dessus de I'eiement intermediaire 3, I'eiement intermediaire 3 est au dessus . 
de I'eiement intermediaire 4, lui-meme etant au dessus de I'eiement arriere 5. ^ 

En reference a la figure 1 , en position de recouvrement, deux bras pivotants 14, 
15-s'etendent le long des cotes lateraux des etements toits 2, 3, 4 entre I'avant 
de I'eiement arriere 5 et I'arriere du pare brise 1 6 du vehicule. , £ 

Les bras 14, 15 sont montes pivotants chacun selon un axe de rotation A, B, 
situe sur I'avant de I'eiement arriere 5. Les axes de rotations A, B sont non 
paralleles. 

Lors de I'escamotage du toit, represents sur la figure 5, les deux bras 14, 15 
pivotent autour de leur axe de rotation A, B d'une position longitudinale (position 
de recouvrement du toit) a une position transversale (position de rangement du 
toit). 

Les axes de rotations A, B etant non paralleles, le mouvement des bras 14, 15 
se fait dans deux plans distincts de sorte que les bras 14, 15 peuvent se 
chevaucher. 
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Selon Torientation et ie placement des axes A, B sur Pelement arriere 5, les 
bras 14, 15 sont superposes Tun au dessus de I'autre, ou places Tun devant 
I'autre ou autre. 

5 Dans la position de rangement, representee sur la figure 6, les bras 14, 15 se 
chevauchent le long de I'avant des elements de toit avant 2, intermediates 3, 4 
et arriere 5. Le bras 14, 15 se situent dans la partie avant du coffre a Toppose 
de la zone d'ouverture dudit coffre. 

10 Ainsi, dans cette position, la hauteur au dessus de Telement arriere 5 
correspond a la hauteur de la superposition des elements intermediates 3, 4 et 
avant 2. 

La hauteur globale des elements de toit 2-5 est moindre que dans le cas de 
is toits escamotables sans bras pivotants 14, 15 selon Tinvention. 

La distance D1 entre I'arriere de reiement arriere 5 et le bas de la zone 
d'ouverture du coffre est done plus importante. 

20 De meme, Tensemble forme par les elements de toit s'etendant moins bas vers 
le bas du coffre, le volume libere permet d'obtenir un volume utile de coffre plus 
important. 

Sur chaque cote du coffre, le passage des roues arrieres du vehicules utilisent 
25 une partie du volume du coffre. Pour les vehicules a toit escamotable, le volume 
utilise par ce passage de roue est une contrainte importante. Le toit selon 
Tinvention permet de s'affranchir de ce probleme et permet meme de liberer 
une hauteur D2 entre le haut du passage de roue et Tensemble forme par les 
elements de toit dans le coffre. 

30 

En reference a la figure 8, en position de recouvrement, les elements de toit 
avant 2 et intermediaires 3, 4 sont verrouilies de part et d'autre aux bras 6, 7 
selon des moyens de verrouillage connus. 
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Les bras 14, 15 sont verrouilles a I'arriere du pare-brise 16 selon des moyens 
de verrouillage egalement connus, commandes par des tiges 17 et comprenant 
des doigts 18 de verrouillage a crochet cooperant avec des doigts fixes 
solidaires de I'arriere du pare-brise 16. Un tel agencement est decrit dans !e 
document FR-A-2 820 692. 

De memes moyens moteurs peuvent etre utilises pour assurer I'entrainement 
des bras et pour provoquer le verrouillage et le deverrouillage du toit. 

La presence de bras 14, 15 independants des elements de toit avant 2 et 
intermediaires 3, 4 permet de deplacer uniquement I'element de toit avant 2 ou 
les elements de toit avant 2 et intermediate 3 ou encore des elements de toit 
avant 2 et intermediaires 3, 4 de fagon a doter le vehicule d'un toit ouvrant. 

On voit sur la figure 9, en comparaison avec la figure 4, que I'invention permet 
de choisir Pinclinaison de I'element arriere de toit, par exemple pour, augmenter 
la hauteur d'ouverture du coffre. En fonction de cette inclinaison, les longueurs 
respectives des autres elements peuvent varier dans uns certaine mesure. 

En reference aux figures 10-11 et selon un autre mode .de realisation 
d'escamotage des elements de toits 2-5 dans le coffre arriere du vehicule, les 
elements de toit avant 2 et intermediaires 3, 4 sont pourvus sur chaque cote 
lateral de deux doigts 19a, 19b, 20a, 20b, 21a, 21b de coulissement. 

Chaque bras 14, 15 est pourvu sur son c6te interieur en position de 
recouvrement de six sections 22-27 de glissieres de coulissement destinees a 
guider les doigts de coulissement. Les six sections de glissiere s'etendent a 
partir de I'extremite du bras 14, 15 comprenant I'axe de rotation A, B. 

Chaque section de glissiere 22-27 s'etend jusqu'a un point du bras situe sur le 
haut du bras. 

J 
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Chaque section de glissi&re 22-27 presente deux parties. La premiere partie de 
section de giissiere s'etend sensiblement horizontaiement a partir de Textremite 
du bras 14, 15 comprenant Taxe de rotation A, B. La seconde partie de 
longueur tres inferieure a la longueur de la premiere partie remonte selon une 
5 pente importante par rapport a Thorizontale jusqu'au point du bras 14, 15. 

Les sections de giissiere 22-27 sont superposes, la plus longue pr£sentant la 
deuxieme partie de section la plus basse, la plus courte presentant la deuxi6me 
partie de section la plus haute. 

10 

En position de recouvrement, les sections de glissieres 22-27 des bras 14, 15 
se prolongent dans des sections de giissiere 28-33 placees dans la partie 
interieure de Telement arriere 5 de fagon a former six glissieres dans lesquelles 
peuvent §tre guides les doigts des Elements de toit avant 2 et arriere 5. 

15 

Dans un mode non represents dans lequel le nombre d'el6ments de toit est 
different, le nombre de giissiere est adapte au nombre d'elements de toit. 

Lors de Tescamotage du toit, Telement de toit avant 2 grace a ses doigts 
20 coulisse sous Telement intermediate 3 qui coulisse sous Telement intermediaire 
4 qui lui meme coulisse dans Telement arriere 5. Les mouvements de Telement 
arriere 5 et des bras 14, 15 sont les memes que dans le mode de realisation 
dans lesquels les Elements avant 2 et intermediates 3, 4 comprennent des 
leviers. 

25 

Comme dans le mode de realisation precedent, dans la position rangee 
representee sur la figure 8, un gain de place est realise puisque les elements 
de toit avant 2 et intermediaires 3, 4 prennent une place minimale dans 
Telement de toit arriere 5. 

30 

Le toit ouvrant ainsi realise presente une grande variety de positions et Ton 
peut r^aliser Tun ou plusieurs des elements de toit £ Paide d'une vitre. 
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REVENDICATIONS 

Toit escamotable pour vehicule, comprenant au moins un demerit de toit 
avant (2) et un element de toit arriere (5), ces au moins deux elements (2-5) 
etant mobiles entre une position de recouvrement dans laquelle ils 
recouvrent I'habitacle du vehicule et une position de rangement dans 
laquelle ils sont superposes sensiblement horizontalement dans le coffre 
arriere du vehicule, le toit comprenant egalement deux bras pivotants (14, 
15), caracterise en ce que les bras (14, 15) sont montes pivotants sur 
('element arriere (5) de toit entre la position de recouvrement ou ils 
s'etendent entre l'extremite avant de I'element arriere (5) et I'arriere du pare- 
brise (16) de part et d'autre et le long de I'element de toit avant (2),.pt la 
position de rangement oil ils se chevauchent transversalement par rapport 
au plan de symetrie du vehicule. 

. Toit escamotable selon la revendication 1 , caracterise en ce qu'il comprend 
en outre un element de toit intermediaire (3, 4), les bras (14, 15) s'etendant, 
en position de recouvrement, de part et d'autre et le long des elements de 
toit avant (2) et intermediaire (3, 4). 

3. Toit escamotable selon I'une quelconque des revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que les bras (14, 15) sont pivotants selon des axes de 
rotation (A, B) non paralleles. 

4. Toit escamotable selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce que les elements de toit avant (2) et intermediaire (3, 4) comprennent des 
premiers moyens de verrouillage desdits elements sur les bras. 

5. Toit escamotable selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce que chaque bras (14, 15) comprend des deuxiemes moyens de 
verrouillage (17, 18) dudit bras sur le pare-brise (16). 
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6. Toil escamotable selon Tune des revendications pr§cedentes, caracterise en 
ce que le deplacement de I'element arriere (5) est commande d'une part par 
une glissiere (7) s'etendant a I'interieur du coffre arriere dans laquelle est 
engage un doigt (6) solidaire de la partie arriere de I'element arriere (5) 

5 d'autre part par un bras-levier (9) pivotant articule en un point fixe (10) de la 
carrosserie du vehicule et articule audit element arriere (5). 

7. Toit escamotable selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce que I'element avant (2) est relie a I'element intermediate (3, 4) par au 

10 moins deux leviers (12a, 12b, 13a, 13b) articules audit element avant (2) et 
audit element intermediaire (3, 4) et en ce que I'element intermediaire (3, 4) 
est relie a I'element arriere (5) par au moins deux leviers (11a, 11b) articules 
audit element intermediaire (3, 4) et audit element arriere (5). 

15 8. Toit escamotable selon I'une des revendications 1 a 6, caracterise en ce que 
deux series de glissieres laterales superposees pour les elements de toit 
avant (2) et intermediaire (3, 4) s'etendent le long des bras (14, 15) et le 
long des deux parties laterales interieures de I'element arriere (5) en 
position de recouvrement. 

20 

9. Toit escamotable selon la revendication 8, caracterise en ce que chaque 
glissiere comprend deux sections de glissiere, une premiere section (22-27) 
de glissiere etant placee sur I'un des bras (14, 15), une deuxieme section de 
glissiere (28-33) etant placee sur la partie laterale interieure de I'element 

25 arriere correspondant audit bras (14, 15). 

10. Toit escamotable selon I'une des revendications 8 et 9, caracterise en ce 
que les elements de toit avant (2) et intermediaire (3, 4) comprennent 
chacun au moins deux doigts (19a, 19b, 20a, 20b, 21a, 21b) portes sur leurs 

30 cotes lateraux engages de facon coulissante chacun dans une glissiere 
laterale de fagon a guider le mouvement de coulissement des elements de 
toit avant (2) et intermediaire (3, 4) les uns sous les autres et sous I'element 
arriere (5). 
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LVehicitle automobile, caracterise en ce qu'il comprend un toit escamotable 
selon Tune des revendications 1 a 9. 



» 
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